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1. ldentifikacni udaje

Nazev stavby: ,Vystavba PZS prejezdu P7890 v km
15,595 trati Chuchelna — Kravare ve Slezsku

Misto stavby: trat Chuchelna - Kravaie ve Slezsku

Néazev trati dle TTP Chuchelna - Kravare ve Slezsku

Cislo trati dle TTP 307C

Cislo trati dle KJIR 317

Cislo trati dle Prohlaseni o draze 797 00

Tratovy usek (TU) 2291 Chuchelna (vCetné) - Kravafe ve Slezsku
(mimo)

Definiéni usek (DU) 04 Chuchelna - Kravare ve Slezsku

Kategorie drahy dle zakona €. 266/1994 Sb. regionalni

Kategorie drahy dle TSI INF P6/F4

Soudasti sité TEN-T NE

Tratova tfida zatizeni C3

Maximalni tratova rychlost 50 km/hod

Pocet tratovych koleji 1

Trakéni soustava nezavisla (bez trakce)

Identifikacni Cislo prejezdu: P7890

Evidencni km pfejezdu: 15,595

Zemépisné souradnice GPS: 49° 57'49.38847" N  severni Sitky
18° 04'27.31445" E  vychodni délky

Druh komunikace: silnice lll. tfidy/4671

Spravce komunikace: SSMSK stfedisko Opava

Katastralni uzemi: Bolatice [606987]

Okres: Opava

Kraj: Moravskoslezsky kraj

Charakter stavby: Rekonstrukce — liniova stavba

Stupen dokumentace: Dokumentace pro spole¢né povoleni (DSP)

Investor: Sprava Zeleznic, statni organizace

Dlazdéna 1003/7
110 00 PRAHA 1

IC: 70 99 42 34

DIC: CZ 70 99 42 34

Zastoupena: Stavebni sprava zapad
Sokolovska 1955, 190 00 Praha 9



Hlavni inzenyr stavby: Ing. Jana Mantuanelli

Spravce Zel. dopravni infrastruktury: Sprava Zeleznic, s.0., OR Praha
Odp. projektant stavby: Ing. Martin Koudelka
Zpracovatel ¢asti dokumentace: Ing. Juraj Lednicky

2. VSeobecné udaje

Stavba ,Vystavba PZS pirejezdu P7890 v km 15,595 trati Chuchelna — Kravare ve Slezsku“
se nachazi na jednokolejné neelektrizované regionalini trati TU 2291 Chuchelna (véetnd) - Kravare ve
Slezsku (mimo), DU 04 Chuchelna - Kravafe ve Slezsku. Max. tratova rychlost je V = 50 km/h, bez
snizeni tratové rychlosti pfes prejezd. Provoz na trati se fidi sluzebnim predpisem SZDC D1. Prejezd
je zabezpec€eny pouze vystraznym kfizem. Zabezpeceni jizd je feSeno telefonickym dorozumivanim. V

novém stavu je stavba smérové a vySkové FeSena ve stavajicich tratovych rychlostech.

Z hlediska drahy je hranice SO vymezena takto:

Zacatek stavby: ZU Smérové a vyskové Gpravy km 15,412 177
Konec stavby: KU Smérové a vyskové upravy km 15,659 076

Obsahova napln stavebnich objektt — hlavni prace:

Zelezniéni svriek

= rekonstrukce kolejového rostu tv. R65 — kolejnice, praZzce betonové 36,0 m
= rekonstrukce kolejového loZe 36,0 m
= vyména kolejnic tv. R65 71*m
= vymeéna bet. prazcl 60** ks
= svafovani kolejnic 8 ks
= Uprava geometrické polohy koleje celkem 211,0m

Zelezniéni spodek

= Uprava zemni plané (délka koleje) 36,0 m
= zesilena konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) 279 m
= hloubkové odvodnéni podélnym trativodem 279 m
= trativodni Sachty 2 ks
= zemni prace 1 kpl

Zelezniéni prejezd

= Zzfizeni pfejezdu s krytem z celopryzovych panell (v ose) 14,4 m
= zfizeni vozovky s asfaltovym krytem v¢. podkladnich vrstev 67,0 m?
= zfizeni chodniku z betonové dlazby 67,0 m?

*V soupisech praci rezerva 4 m kolejnice
** V soupisech praci rezerva 3 ks betonovych prazcl



Po provedeni stavby bude feSeny usek splrfiovat nasledujici parametry:

= max tratova rychlost 50 km/h
= tratova tfida zatizeni C3
= prostorova prichodnost GC
= Kkategorie trati regionalni
= typ PZS (nové) svételné se zavorami

Charakteristiky prejezdu po rekonstrukci ve smyslu CSN 73 6380:

doba trvani pfejezdu: trvaly

pocet kiizenych koleji: 1 — jednokolejny pfejezd
uhel kfizeni PK s drahou: uhel kiizeni 61°

druh pozemni komunikace: silnice 1l1. tfidy/4671

povaha a ucel drahy: regiondlni drdha

nejvyssi dovolena rychlost silni¢nich vozidel: 50 km/h

zpusob zabezpeceni: PZS 3ZBI s celymi zavorami
zpusob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka prejezdu: 8,29 m

Sifka pfejezdu: 6,89 m

Charakteristiky prechodu pro pé&si po rekonstrukci ve smyslu CSN 73 6380:

doba trvani pfechodu: trvaly

pocet kiizenych koleji: 1 — jednokolejny pifechod
uhel kfizeni PK s drahou: uhel kfizeni 61°

druh pozemni komunikace: silnice lll. tFidy/4671

povaha a ucel drahy: regionalni draha

nejvyssi dovolena rychlost silni¢nich vozidel: 0 km/h

zpusob zabezpeceni: PZS 3ZBl s celymi zavorami
zpusob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka prechodu: 6,45 m

§ifka pfechodu: 2,28 m



3. Prehled vychozich podkladu

= Evidencni list pfejezdu P7890;

= Nakresny pfehled Zelezni¢niho svriku trati Chuchelna — Kravare ve Slezsku v useku km 11,326
—km 21,882 ke dni 7. 8. 2018 v grafické podobég;

= Podrobné geodetické zaméfeni polohopisu a vyskopisu zajmového Uzemi stavby, zpracovatel
SZG Praha;

= Stavba: "Projekt osy koleje na TU 2281 Kravare ve Slezsku — Opava vychod, TU 2282 Kravare

ve Slezsku — Hlugin a TU 2291 Chuchelna — Kravaie ve Slezsku";

= Stavba: "Oprava koleje na trati Chuchelna — Kravare ve Slezsku";

= Informace z katastru nemovitosti o pozemcich dotéenych stavbou a sousednich, zdroj Katastralni
Ufad pro StfedocCesky kraj, http://nahlizenidokn.cuzk.cz/;

= Prubéh inZenyrskych siti draznich a mimodraznich spravct v prostoru stavby s vyznacenim jejich
tras a s vyjadrenim spravcu zafizeni;

= Prizkum moznych skladek v okoli pro vytézeny material Stérkového loze a zeminy a odpad po
rekonstrukci;

= Vlastni fotodokumentace pofizena pfi prohlidkach;

= Souvisejici zakony, vyhlasky, pfedpisy, normy a smérnice.



4. Pruzkum inzenyrskych siti

Pro zpracovani projektu bylo zajisténo vyjadieni spravcl inzenyrskych siti v€éetné prubéhu
stavajicich inZzenyrskych siti v misté stavby. Pribéhy veskerych zjiténych siti jsou zakresleny ve
vykresové c¢asti dokumentace. Originaly vyjadfeni s vyznaenim prubéha siti jsou zaloZzeny u

zpracovatele dokumentace, kopie jsou obsahem &asti H. Doklady.

Seznam spravcuy, jejichZ sité a zafizeni se nachazeji v prostoru stavby:

. viz. B Souhrnna ¢ast

Seznam spravcl, jejichZ sité a zafizeni se dle zajisténych podkladi v misté stavby nenachazeiji:

. viz. B Souhrnna &ast

Pfed zahajenim stavebnich praci je nutné zajistit vyty€eni podzemnich vedeni pfislusnymi

spravci, po dobu zemnich praci v blizkosti trasy bude zajistén dozor jednotlivych spravcu siti.

V ochrannych pasmech a v blizkosti zafizeni pod napétim se musi ucinit opatfeni proti dotyku
nebo priblizeni k Castem s nebezpenym napétim. Zejména se jedna o opatfeni pfi provozu
mechanismd pro zemni prace (vylozniky bagrli, zvednuté korby sklapécek), protoze pod
venkovnim vedenim vysokého napéti nesmi byt pouzito mechanizmu vy$Sich nez 3,0 m, vCetné
vysuvnych ¢asti.

V ochrannych pasmech vedeni nesmi byt sklddky a deponie zemin a nebudou budovany objekty
zafizeni staveni$té a vyrobni zafizeni a plochy se nebudou pouZivat pro parkovéani vozidel a
mechanismd.

Pfekladana vedeni dalSich inZenyrskych siti maji rovnéz ochranna pasma, jejichZz podminky je
nutno respektovat. Pozadavky jsou uvedeny v pfislusné dokumentaci objekta.

Ochranné pasmo drahy tvofi prostor po obou stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny
svislou plochou vedenou u drahy celostatni a u drahy regiondlni 60 m od osy krajni koleje, nejméné
vSak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy. Obvod drahy u celostatni drahy a u regionalni drahy
je vymezen svislymi plochami vedenymi hranicemi pozemkd, které jsou uréeny pro umisténi drahy a jeji
udrzbu (viz. z&kon €.266/1994). VnéjSi hranice ochranného pasma drahy se vzhledem ke
smeérovym posuniim koleji lokalné méni. Posuny koleje v fadech cm nemaji zasadni vliv na vnéjsi

hranici ochranného pasma drahy, a proto se tato hranice v souladu se zakonem o drahach neméni.



5. Stavaijici stav

5. 1. Zelezniéni spodek
Trat se v FfeSeném uUseku tohoto SO nachazi v pfimé. V feSeném Useku je trat situovana v
mirném nasepovém télese.
Z vizualniho priizkumu a z vyhodnoceni rekonstruovaného Useku nejsou znamy vyskytujici se

poruchy (,blataky“, Casty rozpad GPK atd.).

5. 2. Zelezniéni svriek
Kolej ve sledovaném useku trati (km 15,412 177 —km 15,659 077) sestava:

o kolejnice tvaru R65 na betonovych prazcich PB2 s upevnénim ZS4

. prechodova kolejnice pfed prejezdem tvaru R65/S49 v délce 17,7 m na betonovych prazcich
PB2/SB8 s upevnénim ZS4

. v misté prejezdové konstrukce sestava z kolejnic tvaru S49 v délce 37,5 m na betonovych

prazcich SB8 s upevnénim ZS4

. pfechodovéa kolejnice za prejezdem tvaru S49/R65 v délce 16,3 m na betonovych praZcich
SB8/SB8 s upevnénim ZS4/Skl24
. kolejnice tvaru R65 na betonovych prazcich SB8 s upevnénim Ski24

Kolej je ve stavajicim stavu bezstykova. Rozdéleni prazci ,c*. Stérkové loZe je mirné prorostlé
vegetaci.
Pfesna kilometricka poloha stavajiciho kolejového rostu bude upfesnéna pfi samotné realizaci

zhotovitelem stavby za odsouhlaseni TDI investora.

5. 3. Smérové pomeéry
Reseny Usek se nachazi v pfimé. Max. tratova rychlost je 50 km/h, bez snizeni rychlosti pres

pfejezd. Nejsou patrné znamky vybod&eni koleje.

5. 4. Sklonové poméry

V misté prejezdu je trat pod sklonem 0,9 %o ve sméru staniceni.

5. 5. Zelezniéni prejezd a prechod pro pési
Pfejezd ev. km 15,595 je Sitky 12,6 m a délky 5,3 m umoziiuje Uroviiové kfizeni se silnici lll.
tfidy/4671. Uhel kfiZeni je dle evidence 60°, volna $itka komunikace ¢&ini 5,0 m.
Pfejezdova konstrukce je uvnitf koleje pryZova, vné koleje je konstrukce vozovky Ziviéna. Prejezd
je zabezpecleny pouze vystraznym kfizem.
Na pfejezdu se nachazi chodnik pro pési, z pfejezdu je pfimy pfistup na nastupisté zastavky

Bolatice a zastavku autobusu.



6. Zelezniéni svréek — novy stav

Obsahem ¢&asti Zelezniéni svréek je vyjmuti a demontaz kolejového rostu, odtézeni §térkového
loZe a po Upravach plané, provedeni sanace a zfizeni odvodnéni v ramci praci na zelezni¢énim spodku
dojde ke zfizeni kolejového loZe a draznich stezek z nového kameniva, k vloZzeni kolejového rostu a k

Upravé geometrické polohy koleje.

6. 1. Smérové poméry
Podkladem pro navrh GPK byl Nakresny pfehled Zelezni€niho svrSku a zaméfeni stavajiciho
stavu. Kolej se ve sledovaném useku v misté pfejezdu nachazi v pfimé, ve sméru staniCeni pfed
pfejezdem se v useku GPK nachéazi jeden smérovy oblouk. Zagatek a konec uprav GPK je situovan do
blizkosti zaméfenych bodul osy koleje, aby byla zajis§téna plynula navaznost na stavajici smér.
Smérové poméry jsou soudasné prevzaty ze staveb ,,Projekt osy koleje na TU 2281 Kravare
ve Slezsku — Opava vychod, TU 2282 Kravare ve Slezsku — Hluéin a TU 2291 Chuchelna - Kravaie

ve Slezsku“ a ,,Oprava koleje na trati Chuchelna — Kravare ve Slezsku®.

6. 2. Sklonové poméry
Sklonové poméry jsou CasteCné prevzaty z koordinované stavby ,,Oprava koleje na trati

Chuchelna - Kravare ve Slezsku“. Zacatek Useku se vySkové navazuje na sklon stavajiciho stavu.

6. 3. Stani€eni
Stani€eni trati uvazované a pouzité vtomto stavebnim objektu je pracovni a je vztazeno
z koordinované stavby ,,Projekt osy koleje na TU 2281 Kravaie ve Slezsku — Opava vychod, TU

2282 Kravare ve Slezsku — Hluéin a TU 2291 Chuchelna — Kravare ve Slezsku®.

6. 4. Kolejovy rost

Sneseni kolejového rostu bude provedeno v délce 36,0 m v rozsahu rekonstrukce prejezdu.
Kolejnice a upevnovadla z bet. prazct uréenych na skladku budou pfedany spravci. Do nového
kolejového loze bude vlozeno kolejové pole délky 36,0 m z kolejnic tvaru R65 na betonovych praZcich
dl. 2,42 m s Zebrovym tuhym upevnénim ZS4. Rozdéleni prazct se nové navrhuje ,u‘ (600 mm),
z davodu prejezdové konstrukce. Kolejové pole bude vevafeno do stavajici bezstykové koleje, a i v
novém stavu zdstane kolej bezstykova.

Soucasné bude prfed a za prejezdem v délce 18,45 m, resp. 17,05 m vyménény pfechodové
kolejnice v€etné betonovych prazcl. Kolejnice tvaru R65 v celkové délce 71,0 m na betonovych
prazcich dl. 2,42 m s Zebrovym tuhym upevnénim ZS4. Rozdéleni praZcti se nové navrhuje ,u“ (600
mm). Kolejnice budou vevareny do stavajici bezstykové koleje, a i v novém stavu zlstane kolej
bezstykova. Pfechodové kolejnice a upeviiovadla z bet. prazct uréenych na skladku budou pfedany
spravci.

Ve zbylych usecich stavebniho objektu bude provedena pouze uUprava GPK smérovym a
vySkovym vyrovnanim koleje. Pod pFejezdovymi panely bude pouZito upeviiovadel s antikorozni

upravou v délce 14,4 m.



Pfesna kilometrickéa poloha nového kolejového rostu (rekonstrukce, vyména) bude upfesnéna pfi

samotné realizaci zhotovitelem stavby za odsouhlaseni TDI investora.

6. 5. Kolejové loze

Rekonstrukce Zel. svrdku je uvazovana vcetné Stérkového loZe, se zfizenim a dopIlnénim nového
Stérku tl. min. 0,35 m pod loznou plochou prazct z kameniva hrubého drceného frakce 31,5-63 mm
(zelezni¢ni §térk) na sklonénou zemni plan vlevo. Kolejové loze je feSeno jako oteviené o celkové Sifce
koruny 3,40 m a se sklonem boku 1:1,25. Pod pfejezdem v délce 27,9 m je feSeno jako zapusténé
v Sifce 6,2 m, pfechody do otevieného loZe budou zhotoveny rampami ve sklonu max. 1:12.

Ve zbylych uUsecich stavebniho objektu bude provedeno doplnéni Stérkového loZze a Uprava
geometrické polohy koleje.

6. 6. Drazni stezky
V rozsahu rekonstrukce $térkového loze v délce 36,0 m, bude provedena rekonstrukce draznich
stezek bez nutnosti povrchové upravy, pfejezd se nachazi mimo posunovaci obvod, v min. Sifce 400
mm dle predpisu SZDC S3. Vzdalenost okraje drazni stezky od osy koleje bude odpovidat $ifce

sklonéné plané Zelezni¢niho spodku, ktera €ini po obou stranach 3,1 m od osy koleje.

6. 7. Bezstykova kolej
V ramci na8i stavby dojde k vloZeni kolejového pole délky 36,0 m, bude zruSena a znovu zfizena
bezstykova kolej. Kolejové pole bude vevafeno do bezstykové koleje dle pfedpisu S3/2 Bezstykova
kolej. Kolejnice se budou svafovat vyhradné odtavovacim stykovym svafovanim. V pfipadé, Ze z
objektivnich duvodl nelze svafovat uvedenou technologii, je potfeba pozadat s dostate€nym
predstihem o udé&leni vyjimky SZDC O13. Objektivni diivody: zfizeni zavérnych svarl, svary ve

vyhybkach a pfechodové svary.

6. 8. Brouseni kolejnic a vyhybek
Uprava pojizdénych ploch kolejnic se provadi brou$enim nebo frézovanim. Zasady Upravy
pojizdénych ploch kolejnic jsou stanoveny piedpisem SZDC (CD) S3/1 a kvalitativni poZzadavky normou
CSN EN 13231-3.

Pti novostavbé &i rekonstrukci:

- Koridorovych trati bez ohledu na tratovou rychlost a

- Ostatnich celostatnich trati v Usecich s tratovou rychlosti vysSi nez 80 km/h

Je nutno u nové viloZenych kolejnic v hlavnich kolejich upravit pojizdénou plochu brousicimi viaky
nebo frézovacimi stroji.

Vzhledem k charakteru traté nebude brouSeni kolejnic provedeno. Trat spada do kategorie

regionalni.

6. 9. Vystroj trati

Nepredpokladd se osazeni nové vystroje trati.



7. Zelezniéni spodek — novy stav

Obsahem &asti Zelezniéni spodek je Uprava zemni plané, sanace télesa Zelezni¢niho spodku a

zfizeni odvodnéni zemni plané.

7.1. Zemni prace

Zemni prace vramci Zelezni¢niho spodku spoc€ivaji v odkopavce, premisténi a uloZzeni
pfebyteCné zeminy ze staveni$té a uvolnéni prostoru pro pozadovany tvar zemniho télesa a
odvodiiovaciho zafizeni.

Veskeré vykopové prace na Zeleznicnim spodku jsou charakteru odkopavek pro rekonstrukci
Zeleznic. Do zemnich praci jsou zahrnuty odkopavky spojené se zfizenim zesilené konstrukce
prazcového podlozi (ZKPP), KPP a s hloubenim ryhy pro podélny trativod, svodné potrubi a vsakovaci
objekt.

Uprava plané télesa Zelezniéniho spodku se navrhuje v celém useku rekonstrukce Zelezniéniho
svréku. Plan télesa Zelezniéniho spodku se navrhuje jako sklonéna dle SZ S4.

Ze zkuSenosti z obdobnych staveb Ize s nejvétsi pravdépodobnosti pfedpokladat, Ze odpadovy
material z vykopovych praci vyhovi zafazeni do sledované tfidy vyluhovatelnosti lll a téZ obsah PCB/kg
susiny neprekro€i limitni hodnoty ve smyslu zakona &. 383/01 Sb., a proto bude mozné tento odpad

ukladat na skladkach skupiny S-ostatni odpad.

7. 2. Konstrukce prazcového podlozi

Pritomnost Zelezni¢niho pFejezdu s pevnym krytem na trati vyZaduje vyS8Si naroky
z dlouhodobéjsiho hlediska na pfenos statického i dynamického zatizeni Zelezniénich vozidel bez trvalé
deformace plané télesa Zelezni¢niho spodku. Minimalni poZzadovany modul pfetvarnosti na plani télesa
Zelezni¢niho spodku regionalni trati je Ep = 50 MPa, ktery plati pro pfejezd i v pfilehlych pfechodovych
oblastech (podle predpisu SZ S4 priloha &. 24). Minimalni hodnota modulu pretvarnosti na plani t&lesa
zelezniéniho spodku v prostoru ZKPP ¢ini Eminpl = 70 MPa.

Navrhuje se ZKPP v celkové délce 27,9 m, jez se sklada z useku pod pfejezdem délky 14,4 m a

pfechodovymi oblastmi pfed pfejezdem 8,5 m a za prejezdem délky 5,0 m se zakon&enim klinem 1:1.

Zesilena konstrukce prazcového podlozi ZKPP typ 4 sestava:

¢ 0,35 m kolejové loze — Stérkové loZe fr. 31,5/63 mm na jednostranné sklonéné plani télesa Zel.
spodku (sklon 5 % vlevo)
e 0,20 m konstrukéni vrstva ze SD tfidy A fr. 0/32 mm
e zhutnéna zemni plan sklonéna 5 % vlevo
e 0,3 m podkladni vrstva ze SD stabilizovana cementem (zesilujici vrstva)
Dle pfilohy &. 24 SZ S4 je splné&na min. tl. ZKPP 0,5 m.

Pro ovéreni bude pred realizaci akce zhotovitelem stavby proveden geotechnicky priazkum.



7. 3. Odvodnéni
7. 3. 1. Podélny trativod

Trativod je navrzen v Useku rekonstrukce Zelezni¢niho spodku a zfizeni ZKPP v délce 27,9 m. Je

umistén vlevo koleje v osové vzdalenosti 2,55 m pod plani zel. spodku a stérkovym lozem. Sklon dna
trativodu €ini 5 %o a je navrzen proti sklonu koleje. Na jeho konci se nachazeji plastové Sachty DN40O.

Pro trativodni potrubi je pouZito trub z PE-HD DN 150 — perforovana 220°. Budou uloZeny na loze
ze Stérkodrti fr. 0/32 mm tl. 0,05 m a betonového loze tl. 0,1 m C16/20. Trativodni ryha §. 0,50 m bude
vyplnéna drcenym kamenivem fr. 16/32 mm. Oplasténi vypIné trativodu bude provedeno separaéni
geotextilii min. 250 g/m2. VyUsténi podélného trativodu bude pomoci svodného potrubi ze S2 do

vsakovaciho objektu.

7. 3. 2. Sachty na trativodni siti

Na trativodu se navrhuji 2 plastové Sachty DN 400 na jeho zacatku a konci vlevo koleje, osa
Sachet je od osy koleje vzdalena 2,55 m.

Sachty tvofi vzdy zakladni prvek — spodni dil z materialu PE-HD s potfebnym po&tem otvorti DN
250. Pro pFipojeni trativodniho potrubi je pouzita redukce 250/150. Sachty budou uloZeny na vrstvé
Stérkodrti tl. 0,20m ve vykopu 1,00 x 1,00m. Zasyp Sachty bude proveden drcenym kamenivem fr. 16/32
mm. Na spodni dil Sachty bude nasazen Sachtovy komin PE-HD DN 400 z korugované trubky. Vyska
kominu bude upravena na pozadovanou uroven vstupu. Komin bude opatfen hlinikovym poklopem

s pojistnym uzavérem, unosnost 5 kN/m2.

7. 3. 3. Svodné potrubi

V ramci stavby bude zfizeno jedno svodné potrubi.

VyUsténi trativodu bude provedeno ze S2 svodnym potrubim délky 11,6 m do vsakovaciho
objektu. Svodné potrubi bude tvofit plastova kanalizaéni trouba PE-HD DN 200. Plastova trubka bude
ulozena v ryze §. 0,6 m, ulozena na obsyp ze Stérkopisku. Sklon svodného potrubi 10%.. Ryha svodného

potrubi bude zasypana stérkem fr. 0/32 a zhutnéna.

7. 3. 4. Vsakovaci objekt

Vsakovaci objekt je navrzen na konci svodného potrubi 5,0 m od osy tratové koleje. Rozméry

vsakovaciho objektu jsou navrZené o plose 9,0 m x 2,0 m a je tvofen vsakovacimi bloky v jedné vrstvé.
Oplasténi vyplné vsakovaciho objektu bude provedeno separacéni geotextilii min. 250 g/m2. Obsyp
vsakovaciho objektu bude ze Stérkodrti fr. 8/16 tl. 0,08 m. Dle geologickych mapovych podkladu se v
oblasti nachazi piscita hlina, z tohoto divodu se uvazuje s kladnymi vsakovacimi podminkami.
Vsakovaci zkouska s presnym uréenim koeficientu vsaku bude provedena pred realizaci akce
zhotovitelem stavby. Navrh vsakovaciho zafizeni srazkovych vod dle CSN 75 9010 s doplné&nim
s TNV 75 9011 — viz priloha €. 2.

Minimalni kryti vsakovaciho objektu zeminou bude 0,25 m a maximalni 2,75 m, pfi dodrzeni

minimalné 1 m pod dnem vsakovaciho objektu k hladiné podzemni vody.



8. Zelezniéni prejezd — novy stav

8. 1. Rozsah uprav
Zelezniéni prejezd ev. km 15,595 je jednokolejny urovriovy prejezd kFizujici silnici Il tFidy/4671.
Rozsah uprav zelezni¢niho pfejezdu spociva v rekonstrukci pfejezdové konstrukce s asfaltovym
krytem, ktera bude nahrazena novou celopryzovou konstrukci.
Pfejezd bude nové opatfen pfejezdovym zabezpeCovacim zafizenim svételnym se zavorami
s automatickou detekci vlaku. Zavorova bfevna budou umisténa ve vzdalenosti 4,70 m, kolmo na osu
koleje.

Komunikace na prejezdu:
Uhel kiizeni: 61°

Délka rekonstruovaného useku: 16,05 m v ose komunikace

Volna Sitka komunikace na pfejezdu je navrhovana v Sifce 6,0 m, ktera odpovida 2 jizdnim
pruhtm Sifky 3,0 m.

(;hodm’k na prechodu pro pési:
Uhel kiizeni: 61°

Délka rekonstruovaného useku: 40,50 m v ose komunikace pro pési

Chodnik na pfechodu je navrhovan v Sifce 2,0 m.

V misté pfejezdu dle Vyhlasky €. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb, tzn. vybaveni povrchu chodniku pfirozenymi a umélymi
vodicimi liniemi a prvky a vybaveni vystraznik(i signalizaci pro nevidomé. Svételné prejezdové zafizeni
zelezniéniho pfechodu bylo vybaveno akustickou signalizaci podle pozadavku vyhlasky ¢.177/1995 Sb.
(¢ast I, hlava ll, §4, odst. 6), Technickych specifikaci systému, zafizeni a vyrobki ¢. 3/2007-Z a vyhlasky
€. 294/2015 Sb. resp. 30/2001 Sb.

8. 2. Prejezdova a prechodova konstrukce

Navrhuje se celopryzova prejezdova konstrukce z vnitfnich a vnéjSich panelt se zavérnou zidkou
a betonovymi zakladovymi bloky. UloZeni na betonové prazce s rozdélenim 600 mm.

Pro stavbu je pouzito celkem 12 ks vnitfnich paneld délky 1,2 m a 23 ks vné&jSich panell délky
1,2 m. Vné&jsi panely budou od vozovky oddéleny zavérnou zidkou celkové délky 27,6 m, ktera je
uloZzena na vyrovnavaci vrstvu z betonu C30/37 na podkladni blok z betonu C20/25 0,35 x 0,40 m
vyztuzeny KARI siti.

V novém stavu bude piejezd podle CSN 73 6380 Siroky 6,89 m a dlouhy 8,29 m. Stavebni délka
prejezdu (v délce vnitfnich panell) bude 14,4 m. Prjezdna vySka neni omezena. Maximalni dovolena
rychlost vozidel na pfejezdu bude 50 km/h.

PFechod pro pé&si je podle CSN 73 6380 Siroky 6,45 m a dlouhy 2,46 m.



8. 3. Vozovka pozemni komunikace

Délka rekonstruovaného tseku 16,05 m. Uhel kfiZzeni bude 61°.

Skladba konstrukénich vrstev vozovky je navrzena podle TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich
komunikaci. Na zhutnénou vrstvu zemniho télesa po odtéZeni stavajiciho krytu, podkladnich vrstev
komunikace budou zfizeny vrstvy dle navrhovych parametr(i D1-N-1-V-PIIl:

- asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11 (ABS Il) tl. 40 mm,

- spojovaci postfik PSA 0,5 kg/m2,

- asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16+ (OKS I) tl. 60 mm

- infiltraCni postfik Pl 0,5 kg/m2,

- mechanicky zpevnéné kamenivo (MZK) tl. 150 mm,

- Stérkodrt tfidy A fr. 0/63 mm tl. 200 mm.

Celkova tloust’ka konstrukce komunikace je 450 mm.

Spary v misté napojeni na stavajici asfaltovou konstrukci budou zality plastickou zalivkou.

8. 4. Konstrukce chodniku

Soudasti rekonstrukce prejezdu bude prelozeni chodnikové Casti pfes pfejezd v ndvaznosti na
zast. Bolatice, z dlivodu nového umisténi nového zabezpec€ovaciho zafizeni, v misté prelozeni vznikne
mezi chodnikovou ¢asti a komunikaci zeleny pas. Chodnik bude splfiovat pozadavky na bezbariérovost.
V navaznosti na zst. Bolatice bude osazeno zabradli v celkové délce 10,5 m, které bude napojeno na
stavajici a bude vyrobeno ve stejném stylu v&. barevnosti jako stavajici, které ma vodorovna madia.

Povrch chodniku pro pé&si bude proveden z betonového krytu tl. 0,06 m uloZeného na vrstvy
kameniva mezi obrubami. Na jedné strané bude pfi chlizi tvofit pfirozenou vodici linii vyvySeny obrubnik
do vysky 0,06 m nad pochozi plochou. Sitka chodniku je 2,0 m.

Varovny pas Sitky 0,40 m a signalni pas Sitky 0,80 m pfechodu bude proveden ze zamkové
dlazby s reliéfnim povrchem a odliSnou kontrastni barevnou Upravou.

8. 5. Smérové a sklonové poméry komunikace
Silnice lll. tfidy je vedena v rozsahu rekonstrukce v pfimé délky 16,05 m.
Z hlediska sklonovych pomért bude komunikace na prejezdu vedena k odpovidajicimu sklonu
koleje. V mistech zagatku rekonstrukce komunikaci, bude provedeno jejich plynulé napojeni na stavajici
stav.

VySkovy prubéh nivelety komunikaci viz ,Podélny profil komunikace®.



8. 6. Odvodnéni komunikace

8. 6. 1. Zelezobetonovy odvodriovaci Zlab

Oproti stavajicimu stavu bude osazen pfiény liniovy odvodhovaé — Zelezobetonovy Zlab s
polymerbetonovou mfizi Sifky 0,70 m, vySky 0,60 m celkové délky 7,50 m, tfidy zatizeni F = 900 kN,
z nového materialu. Zlab bude osazen v poloze stavajiciho odvodiiovaciho Zlabu na suchou betonovou
smés z betonu C30/37 tl. 0,03 m a podkladni beton C20/25 tl. 0,10 m.

Smér vytoku odvodhovaciho Zlabu je oproti sméru staniCeni. Vyusténi Zelezobetonového
odvodriovaciho Zlabu bude vpravo pfed pfejezdem ve sméru stanieni koleje do stavajiciho drazniho

pFikopu.

8. 7. Dopravni znaé€eni

Navrh svislého a vodorovného dopravniho znaceni v priloze €. 3.

8. 8. Rozhledové poméry

Zelezniéni prejezd bude zabezpeden svételnym prejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim se
zavorami PZS 3ZBI. Rozhledové pole pro fidi€e silni¢niho vozidla a rozhled pro chodce je zobrazen
v Situaci pfejezdu, vypoclty jsou uvedeny v pfiloze €. 1. Délka rozhledu pro zastaveni pfed pfejezdem
D: zprava je 50 m, zleva 45 m.

Zaijidténi rozhledu na drahu je uréeno jednak rozhledem na vystrazniky ze vzdalenosti D; a jednak
rozhledovou délkou pro nejpomalejsi silniéni vozidlo Le= 59 m, v pfipadé poruchy piejezdového
zabezpecCovaciho zafizeni. Rozhledova délka nejpomalejsiho vozidla je vypoctena pro rychlost drazniho
vozidla 10 km/h a délku vozidla 22 m.

Délka useku drahy pfed pfechodem Lpr je délka kterou projede Celo drazniho vozidla tratovou
rychlosti za dobu potfebnou pro chodce, aby postacil spolehlivé opustit nebezpeéné pasmo prechodu.
Rozhledova délka pro chodce je vypoctena pro rychlost drazniho vozidla 10 km/h a délku voziku

vedeného chodcem 3 m. Rozhledova délka pro chodce Lpi = 24 m.



9. Nakladani s odpady

VesSkeré odpady, které budou stavbou vyprodukovany, vzniknou v priibéhu realizace stavby.
OdtéZena zemina bude pouZita na zasypy v misté stavby. Odpady vzniklé pfistavbé se budou
na jednotlivych mistech stavby tfidit a odvazet na investorem uréené skladky a mista. Mimo bé&znych
zasad ochrany Zivotniho prostfedi je nutno zejména zajistit spravné nakladani s odpady podle
pfislusnych zakonu a vyhlasek.

PFi manipulaci a hospodareni s odpady je nutné fidit se zakonem ¢&. 541/2020 Sb. o odpadech v
platném znéni, a dale naslednymi vyhlaskami MZP ¢&. 381/01 Sb., kterou se stanovi katalog odpadi
a dalSi seznamy odpadll (Katalog odpadu), €. 382/01 Sb. o podminkach pouziti upravenych kall
na zemédélské pudé, ¢. 383/01 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady, €. 384/01 Sb., o nakladani
s PCB a ¢. 376/01 Sb., o hodnoceni nebezpeénych vlastnosti odpadu.

Podle tohoto seznamu je plvodce mimo jiné povinen vznik odpadu co nejvice omezovat a
vytvaret pfedpoklady pro vyuzivani a zneSkodfiovani odpadud. Plvodce musi s odpady nakladat tak, aby
nedoslo k poruseni povinnosti vyplyvajicich z dalSich zvlastnich pfedpist (zakon €. 372/2011 Sb. o
zdravotnich sluzbach a podminkach jejich poskytovani v platném znéni, zakon €. 254/2001 Sb. o vodach
a o0 zméné nékterych zakon( (vodni zakon) v platném znéni, ad.).

Ve smyslu zakona €. 541/2020 Sb. o odpadech v platném znéni stavba nevyvolava negativni vliv

na zivotni prostredi.

Likvidace odpadu:

V prubéhu stavby budou odpady ukladany na fizenou skladku ¢&i likvidovany prostfednictvim
specializované organizace. Odpady kategorie O i nebezpecny odpad kategorie N.

Na zakladé zkuSenosti ze staveb obdobného charakteru Ize s nejvétSi pravdépodobnosti
pfedpokladat, Ze odpadovy material ze znecisténého kolejového loze a zemin s nejvétsi
pravdépodobnosti jednak vyhovi zafazeni do sledované tfidy vyluhovatelnosti lll a dale i obsah PCB/kg
susiny je vyrazné nizsi nez limitni hodnota ve smyslu zakona €. 383/01 Sb. o uloZzeni odpadu, a proto
bude mozné tento odpad ukladat na skladkach skupiny S - ostatni odpad.

Provozem stavby po jejim dokonéeni Zadné dalSi odpady nevznikaji.

10. Polohovy systém

Projekt stavby je zpracovan v soufadnicovém systému S-JTSK a ve vyskovém systému CJINS-

Balt po vyrovnani. Dal$i podrobnosti o pevnych bodech v ¢asti |. Geodeticka dokumentace.



11. Prilohy

¢. 1 Stanoveni rozhledovych pomérii na prejezdu dle CSN 73 6380
¢.2 Navrh vsakovaciho zafizeni srazkovych vod dle CSN 75 9010 a TNV 75 9011
¢. 3 Situace pfejezdu v ev. km 15,595 — dopravni znaceni

V zafi 2024

Vypracoval: Ing. Juraj Lednicky



Rozhodujici ukazatelé k zajisténi bezpe€nosti na prejezdech
dle CSN 73 6380 07/2020 OPRAVA 1

- bezpecnost provozu na prejezdu je odvisla od dopravni intenzity, zplsobu zabezpeceni, rozhledovych a mistnich pomér

SO 2301, Prejezdova konstrukce

[Dopravni intenzita |
- vyjadFuje se dopravnim momentem prejezdu podle &l. 7.2 CSN 73 6380

M=k I (Py+ Pp+t Ppyp)

k = 10 konstanta

/s = 48,80 voz/hod intenzita silni¢niho provozu (vyhledova padesatirazova intenzita dopravniho proudu)
Py, = 40 vlakd/den pocet pravidelnych vlakovych jizd v obou smérech za 24 hod (udaj spravce ze zadavacich podkladu)

Pp = 0 posunu/den pocet posunut v obou smérech za 24 hod (udaj spravce ze zadavacich podkladi)

Peowp = 0 PMD/den primérny pocet posunli mezi dopravnami v obou smérech za 24h (udaj spravce ze zadavacich podkladi)

M = 19520 - dopravni moment prejezdu (dle evid. listu spravce M = 10 167)

[Rozhledové poméry u piejezdli vybavenych prejezdovym zabezpeéovacim zafizenim |

- stanoveni rozhledovych poméru zavisi na kategorii pozemni komunikace a zplsobu zabezpeéeni pfejezdu

- urgeno dle ¢&l. 7.3 CSN 73 6380

- pro fidi€e silniéniho vozidla musi byt zajistén rozhled na vystraznik PZS nebo sklopené zavorové bifevno, aby mohl fidi¢ spolehlivé zastavit pfed pifejezdem

- délkou rozhledu pro zastaveni pfed pfejezdem Dz méfenou v ose jizdniho pasu pozemni komunikace od urovné Celnich ploch svétel vystrazniku nebo od sklopeného
zavoroveého bfevna

- pro pripad poruchy nebo vypnuti PZZ nesmi byt umistovany prekazky v rozhledovém poli stanoveném jako v pripadé prejezdu bez PZZ pro ridice nejpomalejsiho
silniéniho vozidla (€l. 7.4.3) a pro rychlost drazniho vozdila 10 km.h-1

Vypocet délky rozhledu pro zastaveni silni€niho vozidla D, pred prejezdem vybavenym PZZ
2
t..vs Vv t

D =4 + s + b ) _t,.vs 0,393.V52
Z 36 @ 2gn.362.(fv+s)) " TV .poupravé D, = 36 * 100. (fv+s)) + b,

D, vlevo ve sméru staniceni tratové koleje Dz vpravo ve sméru staniceni trat'ové koleje
t;, = 200s doba postfehu a reakce fidiCe - viz tabulka A.1 pfiloha A t;, = 200s
rychlost silnicniho vozidla pfed pfejezdem; vg <= dovolené rychlosti na prejezdu a
"4 = =
y 50 km/h musi byt dodrzena 50 m pfed pFejezdem (viz Zak.¢.361/2000 Sb.) s 50 km/h
g, = 981 ms? normalni tihové zrychleni, 9,81 m.s-2 g, = 9,81 ms?
p - 056 vypoctovy soucinitel brzdného tfeni na mokré vozovce pfi hloubce dezénu f o= 056
o pneumatiky 1,6 mm - viz tabulka A.2 pfiloha A v
S = 2,98 % podélny sklon jizdniho pasu (stoupa-li, znaménko +, klesa-li, znaménko -) = -2,98 %
bezpelnostni odstup vozidla od prekazky (zavorového bfevna) zaokrouhleny na
b, = 5m . e y = 5m
nejblize vysSich 5 m
D, = 450 m délka rozhledu pro zastaveni pred zelezniénim prejezdem D, = 50,0 m

- lesni stezky a lesni péSiny se posoudi jako pfechody pro chodce podle €l. 7.5, pokud nejsou oznacena ani jednou s dopravnich znacek C 8a, C 9a, C 10a.

- doplfikové polni cesty nepfistupné polni mechanizaci se posoudi jako pfechody pro chodce podle &. 7.5, pokud nejsou oznaené ani jednou

z dopravnich znac¢ek C 8a, C 9a, C 10a

- v pfipadé, ze je pfejezd vybaven pouze vystraznym kfizem délka rozhledu pro zastaveni se urCuje stejné jako v pfipadé PZZ, pro urCeni L, (rozhledové pole pro fidi€e silni¢niho
vozidla)

Vypocet rozhledového pole pro fidi¢e nejpomalejsiho silni¢niho vozidla L,

- je délka useku drahy pred prejezdem, kterou projede Eelo drazniho vozidla tratovou rychlosti za dobu potfebnou pro

fidiCe nejpomalejSiho silni¢niho vozidla, aby s vozidlem stacil spolehlivé opustit nebezpecné pasmo pfejezdu

- pro pripad poruchy nebo vypnuti PZZ nesmi byt umistovany prekazky v rozhledovém poli stanoveném jako v pripadé prejezdu bez PZZ pro fidice nejpomalejSiho
silniéniho vozidla (€l. 7.4.3) a pro rychlost drazniho vozdila 10 km.h-1

L,==t.(D,+D,)

p vsn
L, vlevo ve sméru staniCeni tratové koleje L, vpravo ve sméru staniCeni tratové koleje
V; = 10 km.h" tratova rychlost na useku drahy pfilehlém k pfejezdu V; = 10 km.h™
Vey = 5 km.h™ rychlost nejpomalejsiho silniéniho vozidla Ven = 5 km.h™
délka méfena v ose jizdniho pruhu komunikace od urovné kolmo vzdalené 4m od
D, = 747m o . . . . Y . D, = 747m
osy krajni koleje k hranici nebezpeného pasma na opacné strané pfejezdu
délka nejdelSiho silni¢niho vozidla vedené pfes pfejezd, které splfiuje podminky
D, = 22 m ex L ewr ur . s : D, = 22 m
bézného provozu na PK; nejvétsi pfipustna délka soupravy je 22 m
L, = 59 m rozhledova délka pro nejpomalejsi silniéni vozidlo L, = 59 m
- pfi rekonstrukci stavajicih pfejezdu mistnich a uc¢elovych komunikaci (polnich a lesnich cest) se vypoctem ovéfi délka
nejdelSiho vozidla Dy, které jesté, pfi skute¢né dosazenych rozhledovych délkach L, spolehlivé opusti nebezpecné
pasmo prejezdu pfed pfijezdem drazniho vozidla
v
— sn -
Dy=-=.L,-D,
Z
D, vlevo ve sméru stani¢eni trat'ové koleje D, vlevo ve sméru staniéeni trat'ové koleje
D, = 22 m vypoc&tena délka nejdelSiho silni¢niho vozidla vedené pfes prejezd D, = 22 m

- pokud vypodctena délka nejdelSiho silniéniho vozidla vedeného pfes piejezd neodpovida potfebam dopravni obsluznosti sidelniho Utvaru ve vazbé na dopravni vyznam mistni
komunikace (CSN 73 6110), provede se vhodna Uprava rozhledového pole, aby byla zaji$téna pozadovana rozhledova délka L,, pfip. se omezi tratova rychlost na pfilehlém
Useku drahy



- pokud vypoéetna D, (¢l. C.4) vyhovuje potfebam dopravni obsluznosti v sidelnim Gtvaru ve vazbé na dopravni vyznam mistni komunikace (CSN 73 6110), projedna se a vyznadi
se omezeni délky vozidel dopravnimi znackami B 17 "Zakaz vjezdu vozidel nebo souprav vozidel, jejichz délka pfesahuje vyznacenou mez" dle ¢l. 6.1.7

- na stavajicich pfejezdech uéelovych komunikaci se postupuje obdobné jako na pfejezdech mistnich omunikaci. Pfejezdy nevefejnych u¢elovych komunikaci musi splfiovat
poZadavky dopravni obsluZznosti vlastnika komunikace

- pro urceni L, na prejezdech lesnich cest 1. a 2. tfidy lesni cestni sité se do vypoctu dosazuje délka jizdni soupravy Dg =21 m

- pro urCeni L, na pfejezdech lesnich dopravnich tras lesnich svaznic 3. tfidy a technologickych linek 4. tfidy se do vypoc¢tu dosazuje délka jizdni soupravy Dg = 12 m. Tyto
komunikace nejsou povazovany za uceloveé komunikace podle pfislusného predpisu.

- lesni stezky (zejména pro rekreaéni vyuziti) se posoudi podle piilohy D dle CSN 73 6380. Tyto komunikace nejsou povazovany za Géelové komunikace podle pfislu§ného
predpisu.

- pro urceni L, na pfejezdech mistnich komunikaci nachazejicich se v Usecich komunikaci vyznacenych informativnimi dopravnimi znaCkami zénovymi se do vypoctu dosadi
hodnota v, v z6né povolena a D4 vozidel, ktera se maji do zény povoleny vjezd.

Vypoéet rozhledovych poméri u pifechodu L;

- musi byt zajiStén rozhled na drahu z mista v ose komunikace pro pé&Si v urovni vystrazného kfize, a to na délku, ktera mu dovoli zpozorovat blizici se drazni vozidlo vCas tak, ze
muze jesté bezpecné dokoncit pfechazeni pres pfechod.

- L+ se stanovuje pouze u prejezdu zabezpecenym vystraznym kfizem

- je délka useku drahy pred pfechodem, kterou projede &elo dréazniho vozidla tratovou rychlosti za dobu potfebnou pro chodce, aby postacil spolehlivé opustit nebezpe&né pasmo
prechodu.

v,
— Z
Ly=7. Dyt D)
L,: vlevo ve sméru staniceni tratové koleje L, vpravo ve sméru staniceni tratové koleje
V, = 10 km.h" tratova rychlost Zel. vozidla na useku drahy, kde se nachazi pfechod pro pési V, = 10 km.h™"
délka méfena v ose komunikace pro pési od urovné kolmo vzdalené 3 m od osy
Dy = 6,45m . . - . . X . .y Dy = 6,45 m
krajni koleje k hranici nebezpecného pasma na opacné strané prejezdu
D, = 3m délka voziku vedeného chodcem (uvazuje se 3 m) D, = 3m
L = 24 m rozhledova délka pro chodce L = 24 m

Pozn. Rychlost chodce je uvazovana 4 km.h-1.

- pfi prestavbé stavajicich prfechodl se vypoctém ovéfi, zda pfi skute€né dosazenych rozhledovych délkach pro chodce Lpr chodec s ruénim vozikem spolehlivé opusti
nebezpecné pasmo pfechodu pred pfijezdem drazniho vozidla.

D==.1.-D

14 v 'pr pr
D, vlevo ve sméru staniceni trat'ové koleje

N¢

D, vpravo ve sméru stani¢eni tratové koleje
D, = 3.0m vypoctena délka nejdel$iho ruéniho voziku vedeného pres prechod pro pési D, = 3.0m

- je-li D, < 3 m, moznost vedeni ru¢niho voziku se na pfechodu vhodnym zplisobem vylouci (napf. osazenim turniketu, meandrového zabradli...)



Priloha &. 2: Navrh vsakovaciho zafizeni srazkovych vod dle CSN 75 9010

Odvodnovana plocha: A =133,92 m?
Upravené Stérkové plochy - sklon 1% az 5%: Y =0.40
Odvodriovana plocha (redukovana): Areq = 53,568 m?
Lokalita - nejbliz§i srazkomérna stanice: Ostrava - Vitkovice

Navrhové a vypocitané udaje

W, = 1§ED A+ AL ; K, A - f B Tpr = #

A 46,848 m? redukovany pudorysny pramét odvodriované plochy

A, 0 m? plocha hladiny vsakovaciho zafizeni (jen u povrchovych vsakovacich
zarizeni)

Q O0mis™ jiny pfitok

p  0.2rok™ periodicita srazek

ke  0.000001 m.s™' koeficient vsaku

f 2 soucinitel bezpecénosti vsaku

Q O0mis™ regulovany odtok

Avsak 17,1 m? Navrhovana v€. rezervy velikost vsak. plochy (rozmér 9 x 2 m)
hg 68.7 mm navrhovy uhrn srazek

tc 2880 min doba trvani srazky

Qusak 0.0000085 m3.s™' vsakovany odtok

nejvétsi vypocteny retenéni objem vsakovaciho zafizeni

3
sz 2!2 m (névrhovy Objem)

Tor 71.8 hod doba prazdnéni vsakovaciho zafizeni - VYHOVUJE

K vystavbé vsakovaciho zafizeni dle vypocitanych parametr( budou pouzity vsakovaci bloky
80x80x32 cm v poctu 29 ks s pfislusenstvim.

Pocet vrstev: 1, poCet vsakovacich blokl v jedné vrstvé: 29 ks.


https://ecobloc.cz/
https://ecobloc.cz/

PFi vystavbé vsakovaciho zafizeni je bezpodminecné nutné dodrzet nejen Cisty navrhovy
objem V,;, ale sou¢asné také minimailni velikost vsakovaci plochy Avsak !!!

Dle geologickych mapovych podkladd se v oblasti nachazi pisek se Stérkem, z tohoto
ddvodu se uvazuje s kladnymi vsakovacimi podminkami. Vsakovaci zkouska s presnym
uréenim koeficientu vsaku bude provedena pred realizaci akce zhotovitelem stavby.



Situace prejezdu v ev. km 15,595 (P7890)
dopravni znaceni
M 1:2000

0€Y

Osazeni SDZ A29 "Zeleznitni pejezd se zavorami” na novj sloupek
doplnéné o E7b "Smérova sipka” (pro odboceni vpravo)
a SDZ A31c "Navéstni deska” ve vzdalenosti 80m od prejezdu v poctu tks/

Osazeni SDZ A29 "Zeleznitni pejezd se zavorami” na novy sloupek

doplnéné o E7b “Smérova Sipka" (pro odboteni vlevo)

a SDZ A31c "Navéstni deska” ve vzdalenosti 80m od prejezdu v poctu ks
f" 4 ‘l.g'i.":""'

Osazeni SDZ A29 "Zeleznitni pejezd se zavorami” na novy sloupek

doplnéné o E?b “Smérova Sipka” (pro odboteni vlevo)

a SDZ A31b "Navéstni deska" ve vzdalenosti 160m od prejezdu v poctu tks

g
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Vyména SDZ
za A29 "Zeleznitn( prejezd se zavorami” na stévajicim sloupku ve vzdalenosti 240 m od prejezdu v pottu Tks
Zachovani stav. SDZ A31a "Navéstni deska" ve vzdalenosti 240m od prejezdu v pottu tks
>
> g

Zachovani stav. SDZ A31b “Navéstni deska” ve vzdalenosti 160m od prejezdu v pottu tks -
#
A |
A ‘
- !
-y
Zachovani stav. SDZ A31c "Navéstni deska” ve vzdalenosti 80m od prejezdu v poftu 2ks |

P7890 - zn.Bolatice '
> :

Zachovani stav. SDZ A31c "Navéstni deska” ve vzdalenosti 80m od prejezdu v pottu 2ks

Zachovani stav. SDZ A31h "Navéstni deska” ve vzdalenosti 160m od prejezdu v poctu tks

A30

A31a

Vyména SDZ
za A29 "Zeleznitni prejezd se zavorami” na stévajicim sloupku ve vzdalenosti 240 m od pejezdu v pottu Tks
Zachovani stav. SDZ A31a "Navéstni deska” ve vzdalenosti 240m od prejezdu v pottu tks

DETAIL PREJEZDU:

Podéln3 £ara souvisla V1a §. 0,125 m
Vodici cira V4 5. 025 m

=4 1 1.7 1 F 01 B N 1 J
s 1w i a § B g =) )

MONTAZ SDZ A32a ,Vjstrainj kiiz pro zeleznitni prejezd jednokolejny” - reflexni se Zlutjm zvjraznénim tF. Il (Fluorescentni folie) v pottu ks
VZD V& "Vodici tara” s. 0,25 m - smérové napojeni na stavajici Vi

VZD V1a "Podelnd tara souvisla” s. 0,125 m - smérové napojeni na stavajici Via

SZD a VZD bude provedeno a umisténo dle zésad:

TP 65 ZASADY PRO DOPRAVNI ZNACENI NA POZEMNICH KOMUNIKACICH

TP 133 ZASADY PRO VODOROVNE DOPRAVNi ZNACENI NA POZEMNICH KOMUNIKACiCH

VYHLASKA ¢ 294/2015 SB., KTEROU SE PROVADEJI PRAVIDLA PROVOZU NA POZEMNICH KOMUNIKACICH

VL 6.1 - SVISLE DOPRAVNI ZNACKY

VL 6.2 - VODOROVNE DOPRAVNi ZNACKY

Osazeni nového dopravniho znaceni bude provedeno zhotovitele stavby a situovano primo v terénu za odsouhlaseni
Policie R - Krajské Feditelstvi policie Moravskoslezského kraje - Gzemni odbor Opava - dopravni inspektorat Opava

Pred instalaci svislého dopravniho znaceni musi byt vytyceny inZenjrské sité, které nesméji byt touto
Cinnosti dotCeny. Nesmi dojit ke znetiSténi nebo poskozeni dotcené pozemni komunikace.
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